Cyklisticka doprava v Praze

Vyzkum mapuje podminky pro cyklistiku, motivace, diileZitost faktorti pro volbu
jizdného kola jako dopravniho prostredku a bariéry branici vétSimu rozvoji tohoto
druhu dopravy.

A1l. Cilova skupina
Dotazovany byly osoby Zzijici v Praze ve véku 15-69 let.

Vybér vzorku byl disproporcni s mirnym posilenim mladsich vékovych skupin. Cilem tohoto
pfistupu bylo zvysit validitu tdajt pro vékovou skupinu, ktera je v oblasti cyklodopravy
aktivnéjsi. Vysledny vzorek respondentl byl pfevazen na zakladé statistickych dat z CSU, ¢imz
je zaruCena nestrannost odhadd Uhrnu a reprezentativnost vazeného vzorku respondentd.

Cilova skupina je primarné rozdélena na cyklisty, potencialni cyklisty a necyklisty — kritériem pro
vymezeni potencialnich cyklistl je ochota vyuZivat jizdni kolo k dopravé v Praze v pfipadé
odstranéni vSech objektivnich bariér.

Nové bylo zafazeno déleni cyklistd podle charakteru vyuzivani kola v Praze. Definovany jsou 3
typy — dopravni (hlavnim cilem cest je dopravit se z mista na misto), sportovni (hlavnim cilem je
vykon), a rekreacni (hlavnim cilem je odpocinek, oddech).

A2. Pocet respondentti

Celkem bylo dotazovano 1002 respondentd. Cilova skupina byla projektovana na celou populaci
Prazand ve véku 15-69 let, jichz je dle poslednich oficialnich Gdajd 948 tisic Prazant ve véku
15-69 let.

A3. Pouzita metoda

K dotazovani bylo pouzito dotazovani v prostredi internetu (CAWI — Computer Assisted Web
Interview). Dotazovani byli ob¢ané Prahy v daném véku.

A4. Zjist'ované informace

Informace pro srovnani s rokem 2002 i rokem 2008
- vlastnictvi jizdnich kol
- umisténi kola (v Praze a mimo Prahu)
- moznost uloZeni kola v cilovych bodech cest
- pocet ujetych km za rok po Praze
- znalost cyklotras
- vyuzivani cyklotras



Dalsi zjistované informace

typ uzivaného kola (méstské, full, krosové, trekové, ziletka)

vyuziti IAD, MHD a cyklistické dopravy pro cesty

vyuziti kombinace MHD a cyklistické dopravy

vyuziti cyklistické dopravy pro cesty v pripadé odstranéni bariér

vyuziti kombinace MHD a cyklistické dopravy v pripadé odstranéni bariér
frekvence vyuziti cyklistické dopravy pro cesty v letnim obdobi

frekvence vyuziti cyklistické dopravy pro cesty v letnim obdobi v pfipadé odstranéni
bariér

podil cyklistické dopravy na prepravnim vykonu v Praze v letnim a zimnim obdobi
podil IAD na prepravnim vykonu v Praze v letnim a zimnim obdobi

podil MHD na prepravnim vykonu v Praze v letnim a zimnim obdobi

pristup zaméstnavatell, Skol k cyklistické dopravé do zaméstnani (podminky, podpora,
benefity)

bariéry pro vétsi vyuzivani cyklistické dopravy

motivace k vétSimu vyuzivani cyklistické dopravy (opatreni ke zlepSovani podminek pro
cyklistiku)

hodnoceni znaceni a vedeni cyklotras a cyklostezek
subjektivni mira ohrozeni ostatnimi Gcastniky provozu
zdroj informaci o cyklistické dopraveé (stezky, trasy, infrastruktura, navigacni pristroje)

preference reSeni cyklotrasy (samostatna cyklostezka, spolecna s chodci, chranény pruh
v silnici, nechranéna cyklotrasa, singletrack)

preference povrchu (asfalt, dlazebni kostky velké - koCi¢i hlavy, dlazebni kostky malé -
chodnikové, zamkova dlazba, bez povrchové Upravy)

vhimani zmény v hustoté a kvalité tras pro cyklistickou dopravu
potreba dalSiho rozsifovani a zkvalitnovani sité cyklotras
vyroky ve spojitosti s cyklistickou dopravou v Praze

informace pro vypocet modal splitu podle ucelu cest

demografické charakteristiky (pohlavi, vek, vzdélani, ekonomicka aktivita, velikost
domacnosti, Uzemni obvod)



A5. Dotaznik

Dotaznik pripravila spole¢nost GfK Praha a je prilohou této zpravy. Dotaznik byl pfipraven
v tisténé podobé&, projednan, pripominkovan a schvalen zadavatelem vyzkumu. Poté byl
naprogramovan pro vyuziti v CATI a CAWI technologii.

AG6. Spolecnosti GfK Praha zajistila

- vybér tazatell a respondentd

- pripravu dotazniku

- programovani dotazniku

- terénni sbér dat

- porizeni, kontrolu a zpracovani ziskanych dat
- analyzu dat, pripravu zavérecné zpravy

- prezentaci klientovi

A7. Vystupy

- pisemna zavérecna zprava se shrnutim hlavnich zjisténi, tabulkami a grafy
- prezentace vysledkd

A8. Vedeni projektu

Metodické vedeni:

RNDr. Pavel Rusy, Special Projects Director

Tel: +420 296 555 620
e-mail: pavel.rusy@afk.com
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Zakladni vysledky - shrnuti

Cilem studie bylo jednak strucné porovnani s rokem 2002 a dalSi vyvoj od roku 2008, kdy byly realizovany podobné
vyzkumy, jednak zmapovani soucasného stavu. Porovnani s daty predchozim vyzkumem v roce 2002 je nutné brat
v Uvahu chybnou uvozuijici vétu dotazovani: 'Dobry den, rad bych Vam polozil nékolik otazek tykajicich se
cyklistiky a cestovani na jizdnich kolech v Praze." Tato formulace mohla vyznamnym zplisobem ovlivnit

vysledky vyzkumu ze dvou pohledud — jiz ve fazi ziskani souhlasu s rozhovorem — coz pfi nezadjmu o téma mohlo
vést k odmitnuti a tim posileni podilu osob se zajmem o tuto problematiku, dale mohla ovlivnit vypovédi na klicové

otazky. V roce 2008 jiz byl vyzkumu uvozen obecnéjsi formulaci (vyzkum tykajici se dopravy v Praze).

Ve vyzkumu GfK (2008 a 2010) bylo striktné dbano na to, aby respondenti nem éli tuSeni, Ze se jedna o vyzkum
se zamérenim na cyklistiku. Teprve po zjiSténi meritornich informaci pro stanoveni podilu jednotlivych druht
dopravy mohl respondent vycitit, co je cilem vyzkumu.

Proti roku 2008 nedoslo k celkovému nardstu poctu kol, ale mirny narlist u aktivnéjsi skupiny byl kompenzovan
poklesem poctu u neaktivni skupiny. Celkovy pocet cyklistl narostl, zejména diky vyssi aktivité stfedni vékové
skupiny.

Zatimco v roce 2002 uvedlo 31 % osob, Ze jezdi na kole po Praze, v roce 2008 to bylo 37,1 %, v roce 2010 uz to
bylo 44,8% osob, coz je narlist o 21 %. Tento pomérné velky nardst lidi, ktefi alespon kousek po Praze ujely,
zvysuje celkovou ujetou vzdalenost na osobu 0 12%, coz ukazuje na to, Ze novi cyklisté se zapojuji jen pozvolna.
Srovnani mezi vyzkumy naznacuje, ze podminky pro dopravu na kolech v Praze se zlepSuji jen velmi zvolna, napf.
v ukazateli moznost ulozZeni kol v nejc¢astéjsim cili cesty nedoslo k viibec Zadné zméné. Vyuziti cyklotras se mirné
zvysilo, ale zejména v nizkych frekvencich vyuziti typickém pro testovani moznosti presunll na kole. Neni ale zcela
rozliSitelné, zda nahodné ¢i nevédomé pouziti cyklotrasy je lidmi vnimano jako pouziti. S ohledem na rozsireni
cyklotras povaZujeme tuto hypotézu za velmi pravdépodobnou, cyklisté se jesté pfilis nenaucili znacené trasy
vnimat pro své cesty

Dalsi informace, slouzici k porovnani s pfedchozim obdobi, je skryta v otazce na hodnoceni zmény podminek
pro cyklodopravu za poslednich 5 let. Respondenti vyjadfFili vahavé kladné hodnoceni. Vahavé v tom
smyslu, Ze velmi kladné hodnotilo zmény pouze 14 % ze skupiny cyklistd a potencialnich cyklistd, spise kladné ale
hodnotilo dalsich 53 % téchto osob. Je to lepsi vysledek nez v roce 2008, nicméné stale je pomér odpovédi ,,zcela
spokojen" a ,spiSe spokojen" velmi nizky. V béznych hodnocenich je pomér rozhodnych a podminénych souhlast
1:2, zde 1:4 — coz Ize interpretovat tak, ze lidé do jisté miry ocenuji asili ke zlepseni, ale jak tempo zmén,
tak aktualni stav vyvolavaji roz¢arovani.

Celkem najelo na kole né&jaké km po Praze 424 tis. Prazand. 282 tisic Prazand spada do segmentu Cyklista.
Segment Cyklista je definovan jako osoby, které bud’ v obdobi letniho nebo zimniho ¢asu jezdi na kole alespon 1x
mésicné. Pfirozené této frekvence dosahuje vétsina cyklistli i jen za letni obdobi, v zimnim obdobi jezdi takto Casto
68 tis. 0sob — 24 % z cyklistl (v roce 2008 to bylo jesté méné — 16 %). Dalsi skupinou jsou potencialni cyklisté,
kterych je mezi prazskou populaci 122 tisic. Jsou definovani jako osoby, které nepatfi do segmentu cyklisté, ale
ktefi by za predpokladu zmirnéni bariér zacali dopravu na kole po Praze vyuZivat Castéji. Poslednim a
nejpocetnéjSim segmentem jsou necyklisté, ktefi ani v soucasnosti, ani po zmirnéni bariér by kolo v Praze vice
nevyuzivali.

Jednim ze zajimavych vysledk( vyzkumu je fakt, Ze deklarovana frekvence vyuzivani dopravy na kole po
Praze by u potencialnich cyklistli byla po zmirnéni bariér dokonce vyssi, nez je soucasna frekvence
stavajicich cyklistd za nynéjsich podminek. To ukazuje zajimavy potencial pro rozvoj cyklodopravy.



DalSim pozoruhodnym faktem je, Ze z presunll mezi jednotlivymi skupinami (cyklista, potencialni cyklista a
necyklista) doslo k pfesunu potencialnich cyklistli mezi cyklisty, ale i k pfesunu potencialnich cyklisti k
necyklistiim. Tento trend naznacuije riziko, Ze otaleni s rozsifovanim cyklistické dopravy mlze v kone¢ném
disledku snizit jeji celkovy potencial. Vysledek je vSak na hranici statistické vyznamnosti, proto by bylo vhodné
se zavéry vyckat do opakovaného vyzkumu, zda se trend potvrdi.

Pomérné prekvapivé jsou zmény v podilu cyklistd v jednotlivych vékovych skupinach. Nejvice narostl podil
cyklistti mezi osobami 40-49 let, jimZ dokonce osoby tohoto véku predstihly o dekadu mladsi generaci
tricatnikd.

DalSim pozoruhodnym vysledkem je prokazatelny vliv posilovani dopravy na kolech na uabytek prepravniho
vykonu realizovaného IAD. V pripad€, Ze osoba zacne vice vyuZivat kolo k dopravé, omezi tim sv{j podil
dopravni obsluhy realizované autem, a nesnizi tim svlij podil dopravni obsluhy realizované hromadnou dopravou.
Z toho vyplyva jednoznacny zaveér, ze posilovanim cyklodopravy neni dotcen realizovany prepravni vykon
MHD.

Z otazky na vyuziti kombinace cyklodopravy a MHD v soucasnosti a v pfipadé zmirnéni bariér vyplyva zaveér, ze po
zmirnéni bariér kombinace cyklo a MHD dopravy naroste. Vyuziti kombinace MHD a cyklistické dopravy je
v soucasnosti pomérné omezené. Zmirnénim prekazek pro cyklistickou dopravu by kombinace byla vyznamné
atraktivnéjsi — vice nez polovina cyklistll a potencialnich cyklisté by tuto moznost vyuZivala pfi vice nez Ctvrtiné
cest.

Ilustrativni je v tomto kontextu hodnoceni opatteni, za jakych by lidé jezdili po Praze na kole Castéji. Vedle zvySeni
bezpecnosti, rozsifeni komunikaci pro cyklisty, zlepSeni pravniho postaveni cyklistl a vybudovani ptijcoven kol ¢i
sité uzamykatelnych stojand by chut’ jezdit na kole potencialnich cyklistl podpofila moznost bezplatné prepravy
cyklistd MHD na vybranych Usecich do kopce. Toto opatieni by vice motivovalo potencialni cyklisty, tj. ty z nich,
ktefi v soucasnosti kromé objektivnich podminek bojuji i se zcela subjektivni lenosti. S tim souvisi i bariéra hygieny
a moznosti prevleCeni v cilovych mistech — dvé tfetiny potencialnich cyklistli hodnoti moznosti hygieny a
previékani v zaméstnani Ci skole zaporné.

Z analyzy prepravniho vykonu (bez pési dopravy a se zohlednénim vzdalenosti) vychazi, ze cyklisticka doprava
se na ném podili v dobé letniho ¢asu 3,05 % (2,61 % v roce 2008), v obdobi zimniho ¢asu 0,55 %
(0,42 % v roce 2008), v priiméru 1,80 % (1,51 % v roce 2008). Pro tyto orientacni vypocty byla pouzita
shodna délka obdobi letniho i zimniho Casu. Cyklisté, ktefi v obdobi letniho ¢asu vyuzivaji dopravu na kole alespori
1x tydné, dosahuji 14% (12% v roce 2008) podilu cyklodopravy na svych dopravnich potfebach v Praze. Pro
vypocet podilu IAD byla pouZita i spolujizda, nejen fizeni vozidla. Podil IAD v obdobi letniho ¢asu Cini 52,9 %, podil
MHD ¢ini 42,9 %. V obdobi zimniho Casu je podil IAD 52,7 %, MHD 46,5 %. V téchto ukazatelich jsou zmény
minimalni.

Nové zjistovanou informaci je Modal Split, tj. rozdéleni vykonanych cest mezi zplsoby dopravy, vcetné pési. Do
autu. Pro vétsi rozliSeni probihal dotaz oddélené pro jednotlivé Gcely cest (do/z prace, volny ¢as apod., celkem 8
Ucel) a u kazdého byl zjistovan pocet cest a pouzity typ dopravy. V pfipadé vyuZiti vice typd dopravy pro jeden
Ucel cesty byl typ dopravy proporcné rozpocten. Dotaz probihal na vcerejsi den z ddivodu co nejpresnéjsi vypovédi.
Pracovni a vikendové dny byly vyhodnoceny proporéné. Vysledky Ize tedy interpretovat jako Modal Split vztazeny
k mésici zafi, nikoliv jako celorocni.



Zakladnim vysledkem je celkovy Modal Split, ve kterém zaujimaiji nejvétsi podil hromadna (35 %), automobilova
(32 %) a pési doprava (31 %). Na cyklistickou dopravu pfipada 1,5 %, na motocykly necelé 0,5 %. Podil
automobilové dopravy vyrazné naroste o vikendovych dnech, kdy dosahuje az 43 %. Rovnéz cyklisticka doprava je
silnéjsi o vikendu, dosahuje 2,7 %.

Nejvyssi podil automobilové dopravy v Modal Splitu podle Gcelll cest je v cestach v ramci zaméstnani, kde
automobilova doprava obstarava polovinu cest. Nejvyssi podil hromadné dopravy je u cest do Skoly a ze Skoly
(62 %), ale i u cest do prace a z prace (56 %), pési doprava je nejfrekventovanéjsi pti volnocasovych aktivitach,
pécdi o pribuzné (déti, rodice), a nakupech (kolem 43%). Cyklisticka doprava dosahuje témér 4% podilu u cest ve
spojenych s volnym cCasem.

Nejvétsi pfekazkou je chybéjici bezpecnost, dale moznost uloZeni kola v cili cesty a sit’ komunikaci
pro cyklisty. Potencialni cyklisté vnimaiji vSechny faktory vyrazné kritict&ji, nejvétsi rozdil je u vnimani bezpecnosti
(57 % potencialni cyklisté vs. 39 % cyklisté). PFi vyrazném zmirnéni piekazek by 84% cyklistli a 65%
osob, které na kole nejezdi kviili podminkam pro cyklodopravu v Praze, pouzivalo kolo k dopraveé po
Praze Castéji. Z porovnani vyplyva, Ze posun ve frekvenci vyuzivani dopravy na kole by po zmirnéni prekazek byl
vyrazny. Rada osob, které dosud po Praze na kole téméF nebo viibec nejezdi, by v letnim obdobi jezdili
denné/témér denné (13%). Vyznamné Castéji by jezdili i stavajici cyklisté, 70 % z nich by jezdili vicekrat tydné.

Z pohledu typu feSeni povazuji cyklisté i potencidlni cyklisté za optimalni samostatnou cyklostezku. Pozoru-
hodné je, ze velmi vysokou podporu ma singletrack, dosud pomérné okrajova varianta reseni. DalSimi
pfijatelnymi alternativami je déleny chodnik pro cyklisty a chodce a zklidnéna obytna zona. Za nejméné pfijatelné
feSeni je povazovana nechranéna cyklotrasa. Pro 20 % potencialnich cyklistl je obtizné pouZitelny i chranény
pruh). Preferovanym povrchem pro cyklisty i potencialni cyklisty je asfaltovy nebo zpevnény pFirodni povrch.
S vyraznym odstupem nasleduje nezpevnény prirodni povrch a zamkova dlazba. Nejzavrhovanéjsi povrch jsou
velké dlazebni kostky (kocici hlavy), nasledované stfednimi kostkami — silni¢nimi. Asfaltovy nebo zpevnény pfirodni
povrch za pouzitelny pouze v nouzi ¢i nepouzitelny oznacuiji cyklisté naprosto vyjimecné.

V hodnoceni rliznych dopravnich situaci potencialni cyklisté pocit'uji vyrazné vyssi nebezpecnost jednotlivych
variant s vyjimkou jizdy podél svodidel, po kolejich a podél zaparkovanych aut (u téchto situaci zfejmé nedostatek
praktické zkuSenosti vnimani rizika snizuje).

Nejnebezpecnéjsi je odbocovani, jizda po vicepruhové komunikaci, ale i jizda pfimo pfi souCasném odbocovani aut
vpravo.

Nejcastéjsim zdrojem informaci o cyklistické dopravé v Praze jsou pratelé a znami (pro vice jak 70%
cyklistl a potencialnich cyklistll je to hlavni nebo pouzivany zdroj), dale obecné a vyhledavaci internetové servery
(kolem 65 %), teprve dale za témito zdroji jsou klasicka média, statni a méstské instituce a specializované
cyklistické servery (mezi 38-48 %).

Vyzkum zjist'oval i charakter vyuziti cyklistiky s rozdélenim na dopravni, sportovni a rekreacni cyklistiku. Z 282 tis.
cyklistll je 157 tis. rekreacnich cyklistll, 65 tis. sportovnich a 60 tis. dopravnich. Mezi potencialnimi cyklisty je
rovnéz nejsilnéjsi skupina rekreacnich (61 tis. osob), dale dopravni (46 tis.) a nejméné je potencialnich sportovnich
cyklistd (16 tis. osob). Nejpozitivnéji jsou hodnoceny podminky pro rekreacni cyklistiku, nejhdre pro dopravni
cyklistiku.

Respondenti vyjadrovali souhlas ¢i nesouhlas s jednotlivymi vyroky vztahujicimi se k cyklistice. Nejvice souhlasnych
vyjadreni ziskaly vyroky ,tam, kde neni mozné oddélit cyklisty od aut, méla by byt doprava zklidnéna" a vyrok
.Cyklisté by méli smét jezdit i po chodniku, pokud situace na silnice bude nebezpecnad“, se kterymi vyjadfilo souhlas
shodné 77% cyklistl s potencialnimi cyklisty.



