Institut plinowini a rozvole hlavniho mEsta Prahy

Vnitrni sdéleni

PRO  Ing. Lenka Pacalova Schindlerové (SDM/KZP)
VYRIZUE  Jan JankoviE, MSc. (INFR/KDI)
DATUM  03.07.2023

Véc  DIP pro zménu Z 3036/10 Letnany Zapad, Praha 18 - Letfiany

Na zékladé Vasi Zadosti ze dne 02, 03. 2023 Vam v priloze preddvdme Vami pozadované dopravné inZzenyrské podklady
- navrhovy modelovy kartogram intenzity zatiZzeni automobilovou dopravou na komunikacich v Praze 18 - Letiany pro
navrhové obdobf platného UP hl. m. Prahy, ktery pocita s dostavbou komunika¢nf sité a s naplnénim rozvojovych ploch
podle tohoto pléanu (viz. https://app.iprpraha.cz/apl/app/vykresyUP/). Nejde tedy o konkrétni rok, ale navrhovy stav
naplnéni UP hl. m. Prahy.

Cilem bylo zpracovani dopravné inZzenyrskych podkladd (DIP) jako podklad pro zpracovani Vyhodnoceni vlivi na
udrzitelny rozvoj Gzemi pro zménu Z3036/10 Letrany Zépad. Jednalo se o provedeni modelovych vypoctl intenzit
automobilové dopravy pro obdobi UP hl. m. Prahy. Objemy ptredpokladané zdrojové a cilové dopravy (pocet vyvolanych
jizd) byli ziskany z ,PROVODNI ZPRAVA, Letfiany - Zapad, Podkladové studie pro zménu tzemniho planu Z3036“ (jakub
cigler architekti - 01/2022).

Predpokladany pocet jizd osobnich automobilt (dale jen OA) v jednom sméru za 24 hodin primérného pracovniho dne
(pro pfijezd a odjezd se predpoklada stejny pocet), pro zménu Z3036/10, je ve vy3i 5095; pfedpokladany pocet jizd
vozidel nad 3,5 t byl uvaZovan ve vy3i 52 vozidel (pfijezd a odjezd). Generovana doprava ze Z3036/10 je pak ve vysi
5147 jizd v3ech vozidel celkem v kazdém sméru (z toho 52 vozidel nad 3,5 t).

Na jednéni k upfesnéni vstupl pro modelovéni s Zadatelem zmény dne 30.3.2023 byla dohodnuta odchylka od
podkladové studie, zkonzultovand i s pofizovatelem zmény MHMP UZR, spocivajici v napojeni feseného zaméru v
posuzované zméné od feSeni zpracované v Podkladové studii. NeuvaZuje se s protismérnym napojenim na Kbelskou, to
jest napojeni skrze mostni komunikaci smér Hloubétin, pfipadné ve sméru od Cinovecké smér feseny zamér (de facto
nova mimodroviova kfiZovatka). Toto fe3eni je sice v podkladové studii zaneseno, ale neodpovida schvélenému podnétu
na zménu UP, neni predmétem Fesenf zmény UP a tudiZ nema byt ani posuzovano ve vyhodnoceni vlivil na udrzitelny
rozvoj Gzemi. Nicméné, napojeni jednostranné (viz popis stav B) by bylo mozné dle ndzoru projektanta zmény podle
regulativi UP uvaZovat, a proto bylo dohodnuto posouzenf ve dvou stavech a to konkrétné:

e  Stav A (Pfiloha 2) - kde je feSen zamér napojeny vyhradné na Tupolevovu ulici - tedy pfesné podle schvéleného
podnétu na zménu.

e Stav B (Pfiloha 3) - kde je feSen zamér napojeny na Kbelskou pouze jednostranng, bez vyuZziti mostniho
propojeni. Najezd do Gizemi z Kbelské je tak moZzny pouze ve sméru od Hloubétina a vyjezd z Gzemi pouze smér
Cinovecka.

Pro stav B pfedpokladdme zpomaleni dopravniho toku na Kbelské vlivem novych ¢etnych ptipojeni a odpojent, coZ bude
mit za nasledek vyrazné pomalejsi pfefazovani vozidel mezi jednotlivymi pruhy. V dopravnim modelu jsme tak upravili
otekavanou rychlost na 50 km/h jednosmérné na Kbelské v tiseku mezi MUK Prosecka a MUK Veselska. Tato rychlost je
v souladu s podkladovou studii uvaZovanou ponizen hierarchie komunikace dle UP po dostavbé Prazského a Méstského
okruhu.

Tato zména ocekavané rychlosti zplsobuje i vyrazné ponizeni intenzity dopravy na komunikaci Kbelska, které vsak neni
zplsobeno pouze zapracovanim zmény UP, respektive novou generovanou dopravou, ale zejména snizenim rychlosti
(pFilohy €. 6 a 7). Tato zména ma za nasledek prerozdélenijizd na okolni komunikagni sit s pfesahem zobrazeného Gzemi.

7 prabéhu tydennich variaci dopravy na Gzemi hl. m. Prahy jednoznacné vyplyva, Ze pro hodnoceni dopravni zatéze jsou
rozhodujici pracovni dny (o vikendech je provoz slabsi). V Praze se pocita pro navrhové obdobi primérny den (pramérny
pracovni den - PPD) pouze ze scitani v obdobich s nejvy3si intenzitou v roce - jaro a podzim (duben, kvéten, Cerven,
Z&f1, fijen, listopad) dle specifické metodiky platné jiz desitky let pouze pro Prahu. Tato metodika ma opodstatnéni
vzhledem ke specifickym podminkéam Prahy - pfi velmi vysokém automobilovém provozu je v Praze vhodnéjsi kapacitné
posuzovat i dimenzovat komunikace na tyto intenzity.
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Na ostatnim Gzemi statu se pocita primérny den dle celostatni metodiky jiz desitky let jako ro¢ni primérna denni

letni prazdniny (Cervenec, srpen) vanoc¢ni obdobf apod.

Na zakladé analyzy ¢asovych variaci automobilové dopravy, provedené z vysledkd manudlnich prizkumd, z vyhodnoceni
dat ze scitacich technologif Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy a z vyhodnoceni registri s¢itani v
fadicich svételné signalizace byl stanoven primérny pfepoctovy koeficient:

RPDI = PPD x 0,865

IPR Praha disponuje dopravnim modelem pro hl. m. Prahu a jeho okoli, ktery je zpracovén a aktualizovén v softwarovém
prostiedi PTV - VISION. Modelem zpracované Gzemi je rozdéleno do cca 1 600 z6n, mezi kterymi existuji dopravni
vztahy. V ramci konkrétnich Gloh je posuzované Gzemi dale zpfesnéno, v piipadé potfeby je mozné model lokalné
zpodrobnit aZ na droven vjezdd do jednotlivych objektd.

Vypocty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunikacni siti mésta a jeho regionu byly provedeny soucasné pro
viechny druhy vozidel. P¥i tomto zpdsobu vypocltu jsou v kazdém diléim iteracnim kroku vyhledany trasy a vycisleny
impedance postupné pro vsechny druhy vozidel s tim, Ze je pfi vypocCtu impedanci pro danou sit zohlednéno Cerpani
kapacity  jednotlivych  Gsekd  komunikaci  vSemi  systémy dohromady (vice o modelovani viz.
https://iprpraha.cz/stranka/3941/modelovani-dopravy-pomoci-matematickych-modelu).

Vlastni zatéZovani probihalo tak, Ze byly matice dopravnich vztahd pfidélovany na komunikacéni sit v postupovych krocich
a nasledné bylo provedeno iteracni vyrovnani. Nasledné byly provedeny modelové vypocty intenzit pro navrhové obdobi
UP hL. m. Prahy.

V pfiloze €. 1 dostavate kartogram navrhového modelového zatiZeni vybranych komunikaci automobilovou dopravou
v oblasti Praha 18 - Letfiany pro navrhové obdobi platného UP hl. m. Prahy.

V priloze ¢. 2 dostavate kartogram navrhového modelového zatizeni vybranych komunikaci automobilovou dopravou
v oblasti Praha 18 - Letiiany pro navrhové obdobi platného UP hl. m. Prahy se zapracovanou zménou Z3036/10 - stav A.

V pfiloze ¢. 3 dostavate kartogram navrhového modelového zatizeni vybranych komunikaci automobilovou dopravou
v oblasti Praha 18 - Letiiany pro navrhové obdobi platného UP hl. m. Prahy se zapracovanou zménou Z3036/10 - stav B.

V pfiloze ¢. 4 dostavate kartogram navrhovych po¢tu spojd PID (TRAM a BUS) na vybranych komunikacich v oblasti Praha
18 - Letnany.

V pfiloze €. 5 dostavate rozdilovy kartogram navrhového modelového zatiZeni vybranych komunikaci automobilovou
dopravou v oblasti Praha 18 - Letfiany pro navrhové obdobi platného UP hl. m. Prahy se zapracovanou zménou Z3036/10
ve stavu A minus UP hl. m. Prahy (p¥. 2-1).

V priloze ¢. 6 dostavate rozdilovy kartogram navrhového modelového zatiZzeni vybranych komunikaci automobilovou
dopravou v oblasti Praha 18 - Letiany pro navrhové obdobf platného UP hl. m. Prahy se zapracovanou zménou Z3036/10
ve stavu B minus (P hl. m. Prahy (p¥. 3-1).

V priloze €. 7 dostavate rozdilovy kartogram navrhového modelového zatizeni vybranych komunikaci automobilovou
dopravou v oblasti Praha 18 - Letfiany pro navrhové obdobi platného UP hl. m. Prahy se zapracovanou zménou Z3036/10
ve stavu B minus Z3036/10 ve stavu A (pf. 3-2).

V pfilozeném souboru SHP.rar (mailova komunikace) dostavate pozadované shapefile soubory pro body a dseky.

Hodnoty zatiZeni v pfilohach ¢. 1 aZ 3 predstavuji jednosmérné, celodenni zatizeni v3ech vozidel / z toho vozidel nad 3,5
t v obdobf 0-24 h, v prdmérny pracovni den, bez vozidel pravidelné HD osob (PID). Hodnoty navrhového modelového
zatizeni jsou zaokrouhlené u viech vozidel na sto a u vozidel nad 3,5 t na deset. Jizdni souprava se uvazuje jako jedno
vozidlo.

Hodnoty kartogramu névrhového poct spojd PID v pfiloze €. 4 predstavuiji jednosmérné, celodenni pocty spoji PID
v obdobi 0-24 h [ 22-06 h, v primérny pracovni den.

Hodnoty zatiZeni v pfilohach ¢. 5 aZz 7 predstavuji jednosmérné, celodenni zatiZzeni v3ech vozidel v obdobi 0-24 h, v
pramérny pracovni den (kladné narGst zatizeni, zdporné pokles zatizenf).
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Hodnoty pro Gseky v shapefile jsou vZdy smérové rozdéleny. V atributové tabulce Gsekd jsou nasledujici hodnoty:
NO - oznaceni (¢islo dseku) v nasem dopravnim modelu,

FROMNODENO, TONODENO - oznaceni ze kterého do kterého bodu sméfuje dany dsek,

VOLVEHPR 1 - v3echna vozidla na daném tseku (reprezentuje pfilohu €. 1-3),

POM - vozidla nad 3,5 t na daném Gseku (reprezentuje pfilohu €. 1-3),

SUM:LINE-1 - pocty spojov 0-24 h (reprezentuje pfilohu €. 4)

e  SUM:LINE-2 - poCty spojov 22-06 h (reprezentuje pfilohu €. 4)

Poznamka:

0A osobni automobily

DA dodavkové automobily vi. lehkych uZitkovych vozidel do 3,5 t NPH (nejvétsi povolena hmotnost (jizdni soupravy)
SNA stfedni nakladni automobily (dvounapravové) 3,5 - 18 t NPH

TNA té7ké nakladnf automobily (tFf - a vicenapravové, specialni - jefahy, bagry, traktory) typicky cca 20-32 t NPH
NAV navésové a privésové soupravy, typicky kolem 40 t NPH

BUS autobusy mimo MHD

PouZivané agregace:

do3,5t =0A+DA vozidla do 3,5t NPH

nad 3,5t =SNA+ TNA + NAV + BUS vozidla nad 3,5 t NPH bez MHD

Dopravni progndza zahrnuje nejen poptavku po dopravé, ale i kapacitni moznosti dopravniho systému jako takového.
Dopravni model neni Gzemné ohranic¢en hranicemi hlavniho mésta Prahy, ale zahrnuje i ¢ast StfedoCeského kraje
(Prazsky region). V modelu tak jsou dilezité komunika¢ni vstupy do Prahy, a to jak déalni¢ni, tak i silnic 1., I1. a ITI. t¥idy.
V dopravnich vazhéach je tak zachycena silna vazha mezi Prahou a Stfedoceskym krajem.

V navrhovém modelu odvozeném z platného UP hl. m. Prahy jsou zaneseny ptedpoklady rozvoje mésta dle viech ploch a
kapacit platného UP hl. m. Prahy a rovnéz i rozvoj sidel v Prazské metropolitni oblasti, z néhoz vyplyvaji vyznamné
nartisty automobilové dopravy. Z pohledu vyhodnocenf vlivu na udrZitelny rozvoj se sice jednéd o vysledky na strané
bezpecnosti, protoZe jde o scéndf maximélniho vyvoje vykon( automobilové dopravy, ale pro pripravu staveb, etapizaci,
dimenzovani a modelovéani kfiZovatek se ukazuji byt tyto podklady v kontextu vySe popsaného pravdépodobné
nadhodnocené.

Zpracované (daje ndvrhovych intenzit automobhilové dopravy, které Vam v pfilohach dopisu posilame, nezohlednuji plné

skute¢nost, ze ve spadové oblasti je zajem nékterych investord o vy$$i miru vyuziti Gzemf, nez predpoklada platny UP hl.
m. Prahy ¢i zmény funkéniho vyuZiti ploch v nékterych lokalitédch. To se projevuje podanymi podnéty na zmény platného
UP hl. m. Prahy nebo jiz procesovanymi zménami (P hl. m. Prahy ve spadovém tizemi. V pfipadé kladného projednani
téchto zmén a jejich schvaleni Zastupitelstvem hl. m. Prahy budou tyto zmény UP hl. m. Prahy nasledné do
aktualizovanych vypoctd navrhovych intenzit dopravy zohlednény. Je proto tfeba pocitat s tim, Ze zpracované adaje
navrhovych intenzit dopravy budou v budoucnu (dle schvélenych zmén UP) aktualizovény.

Pfedavané navrhové modelové hodnoty zatiZeni jsou uréeny pro zpracovani vyse uvedené zakazky.

Bez pisemného svoleni IPR Praha nemdze byt pouZito pro jiny Gcel.
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Specialista modelovani dopravy

[LOHY:
1) Kartogram modelového zatizeni AD na vybrané siti UP hl. m. Prahy, P18
2) Kartogram modelového zatizenf AD na vybrané siti UP hl. m. Prahy, P18 se Z3036/10 - stav A
3) Kartogram modelového zatizeni AD na vybrané siti (IP hl. m. Prahy, P18 se 73036/10 - stav B
4) Kartogram navrhového pottu spojii PID na vybrané siti UP hl. m. Prahy, P18
5) Kartogram rozdilového zatizenf na vybrané siti UP hl. m. Prahy, P18-Letiiany, p¥. 2 minus 1
6) Kartogram rozdilového zatizeni na vybrané siti UP hl. m. Prahy, P18-Letiiany, pf. 3 minus 1
7) Kartogram rozdilového zatiZzeni na vybrané siti UP hl. m. Prahy, P18-Letfiany, pf. 3 minus 2
SHP.rar
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Institut planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy

Kancelaf dopravni infrastruktury

Legenda:
IS00180.  viechna vozidla / z toho vozidla nad 35t
11000/250 0-24 h primérného prac. dne

Duben 2023

Kartogram inteniit AD UP hl. m. Prahy (modelovy vypoget)

1_UP_Z3036.ver

IPR Praha zména Z3036/10

v8echna vozidla / z toho vozidla nad 3,5 t (mimo BUS PID) za 0-24 h. prim. prac. den

Pfiloha ¢.: 1
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IPR Institut planovani a rozvoje
L] PRAHA hlavniho mésta Prahy
Kancelaf dopravni infrastruktury

8800/390

T3 fos] 11600/479
H S 87007439 - Legenda:
H 5% \71600/470
U . . .
Nl < ) N &700/430 15000120 \/5echna vozidla / z toho vozidia nad 3,5 t
YA PANX
YA 'S (ONNT _ o v .
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Duben 2023 Kartogram intenzit AD UP hl. m. Prahy (modelovy vypodet), ZMENA ¢&. Z3036/10 Letfiany Zapad - STAV A 2_73036_AA.ver
v8echna vozidla / z toho vozidla nad 3,5 t (mimo BUS PID) za 0-24 h. prim. prac. den Priloha ¢.: 2

IPR Praha zména Z3036/10
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Kancelaf dopravni infrastruktury

Legenda:
15000/150

11000/250

vSechna vozidla / z toho vozidla nad 3,5 t
0-24 h primérného prac. dne

3_73036_B.ver

Duben 2023

Kartogram inten;it AD UP hl. m. Prahiy (modelovy vypodet), ZMENA &. 23036/10 Letiiany Zapad - STAV B

Pfiloha ¢.: 3

IPR Praha zména Z3036/10

v8echna vozidla / z toho vozidla nad 3,5 t (mimo BUS PID) za 0-24 h. prim. prac. den
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hlavniho mésta Prahy
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23
- 3 © 150/50
% ) N § e pocty spoji TRAM MHD za 24 h /22-06 h
150/50
e DPOCty spoju BUS PID za 24 h  /22-06 h
150/50
Duben 2023 Kartogram po&tu spojti PID - UP hl. m. Prahy, ZMENA &. Z3036/10 Letfiany Zapad HD.ver
IPR Praha zména Z3036/10 0-24 h pram. prac. den, pocty spoji 0-24 h / 22-06 h Priloha ¢.: 4
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IPR—

PRAHA

Legenda: rozdil vSechna vozidla 0-24 h PPD
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Cervenec 2023 Rozdilovy kartogram intenzit AD UP hl. m. Prahy (modelovy vypoget), zmé&na Z3036 (STAV A) minus UP 5 73036(A)-UP.ver
IPR Praha zmé&na Z3036/10 v8echna vozidla za 0-24 h. prim. prac. den Pfiloha ¢.: 5
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hlavniho mésta Prahy
Kancelaf dopravni infrastruktury

Legenda: rozdil vsechna vozidia 0-24 h PPD
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Cervenec 2023 Rozdilovy kartogram intenzit AD UP hl. m. Prahy (modelovy vypoget), zmé&na Z3036 (STAV B) minus UP 6_Z3036(B)-UP.ver
Pfiloha ¢.: 6

IPR Praha zména Z3036/10

v8echna vozidla za 0-24 h. prim. prac. den
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Institut planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy
Kancelaf dopravni infrastruktury

IPR—
PRAHA

Legenda: rozdil vsechna vozidia 0-24 h PPD
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Cervenec 2023 Rozdilovy kartogram intenzit AD UP hl. m. Prahy (modelovy vypoéet), zména 3_273036_B.ver
IPR Praha zmé&na Z3036/10 v8echna vozidla za 0-24 h. prim. prac. den Pfiloha ¢.: 7




