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Metodika vyzkumu
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Metodika vyzkumu

= Vyzkum v prostredi internetu (CAWI)

= CAWI - vyzkum na tzv. online panelu (dlouhodobé spolupracujici respondenti
po celé CR). V panelu byli osloveni respondenti z Prahy.

= Pro dotazovani byl naprogramovan dotaznik, jimz byl rozhovor rizen. Dotaznik
zaroven slouzi jako zaznamovy instrument.

= Vzorek byl prevazen podle demografické struktury Prazan dle tdajé CSU
k1.1.2009

= Celkem bylo dotazovano 1002 respondentti

Y& 44

= Dotazovani probihalo od 8. do 22. zari 2010
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Pocet respondenttl

Bylo dotazovano 1002 respondentti, respondenti byli rozdéleni podle méstskych casti, aby vysledna struktura H
zohlednovala geografické rozlozeni obyvatel Prahy.

Vysledky byly prevazeny dle pohlavi, véku a vzdélani.

Na grafu jsou uvedeny proporce poctu obyvatel (bez ohledu na vék) a vzorku respondentti (vék 15-69 let)
podle 4 hlavnich geografickych casti Prahy

obyvatelé celkem 16% 22%

vzorek respondentti 149% 24%
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Zakladni segmentace

Byly stanoveny 3 zakladni skupiny populace

= cyklista (jezdi na kole po Praze alespon 1x mésicné)

= potencidlni cyklista (jezdi na kole po Praze méné nebo viibec, ale pfi odstranéni bariér by jezdili vice)
= necyklista (nejezdi a nejezdili by ani pfi odstranéni bariér)

=  Proti roku 2008 mirné vzrostl pocet cyklistl a poklesl pocet potencialnich cyklistd. Zmény jsou na hranici
statistické vyznamnosti.

cyklista
30%
necyklista
57%
potencialni
cyklista
‘IM 13%
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Zakladni segmentace

Pocty jednotlivych skupin
=  Cyklistd je v Praze 282 tis. (244 tis. v roce 2008), z toho 144 tis. pravidelnych
(jezdi na kole po Praze v zimnim nebo letnim obdobi alespon 1x tydné) a 138 tis. prileZitostnych
=  Potencialnich cyklistl je 122 tis.
=  Necyklist{ je 543 tis.

cyklista pravidelny
144 tis.

cyklista
prilezitostny
. 138 tis.
necyklista
543 tis.

potencialni cyklista
122 tis.
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Zmeény v poctu cyklistli od roku 2008 dle véku

Zmény v poctech cyklistii

=  Nejvyssi prirQistek je zaznamenan ve vékové skupiné 30-49 let, narlst Cini témér 2 procentni body
=V absolutnich poctech se jedna o narlst cca 17 tis. cyklisti v této cilové skupiné
= Mensi nartst (0,5 procentniho bodu) je ve skupiné nejmladsich cyklistd, cca 5 tis. cyklisti
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Srovnani vybranych

parametri v Case
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Viastnictv

i jizdnich kol

= Celkovy pocet jizdnich kol vlastnénych prazskymi domacnostmi se v porovnani s rokem 2008

nezmenil

= Mirné vzrostl pocet kol u cyklistti a mirné poklesl u necyklistii
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*) srovnani neni uplné presné, nebot’ pri odhadech ihrnu v roce 2002 nebyl bran
v potaz pocet clenii domacnosti a tdaje o poctu kol vdomacnosti kaZzdého
Jjednotlivce byly interpretovany jako pocty kol na domacnost

GfK



GfK Czech Vyzkum cykiistické dopravy v Praze 30. 9. 2010

Moznost ulozeni kol v cili cesty

= Ani v tomto Gdaji nedoslo k Zadné zméné, nadale 34 osob, co jely na kole v Praze
v poslednim roce alespon 1x, nema moznost pohodiné a bezpecné kolo v cili cesty ulozit.

= Jednotlivé vékové skupiny se proti roku 2008 jiz prilis nelisi.
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Pocet ujetych km po Praze na kole za rok

Doslo k dalsimu nartstu ujetych km po Praze.

Nardst je zplsoben predevsim narlistem poctu osob, které po Praze ujely alespon 1 km, ve stfedni vékové skupiné
a zvysSenim prtimérné ujeté vzdalenosti u nejstarsi vékové skupiny.

Ujeta vzdalenost je v jednotlivych kategoriich velmi podobna, rozdily jsou v podilu osob, které po Praze ujely

alespon 1 km, v jednotlivych vékovych skupinach.

udaje v km/osobu
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GfK Czech

Znalost cyklotras a jejich vyuziti

Vyzkum cykiistické dopravy v Praze

30. 9. 2010

Znalost cyklotras ve srovnani s rokem 2002 stoupla ze 2/3 na 78% Prazantli. Ve srovnani s rokem
2008 stoupla znalost o 3%body.

Ve vyuzivani cyklotras doslo k vyznamnéjsimu posunu pouze u celkového vyuzivani — narost podil
uzivateld cyklotras mezi vSemi Prazany, zejména u ojedinélého vyuziti.

Vyuziti cyklotras mezi Prazany
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Podil cyklistli ve vékovych skupinach

Za vyznamnou zménu lze povazovat naritst podilu cyklistii ve vékové skupiné 40-49 let, ktera se
tak stala cyklisticky aktivnéjsi skupinou nez tricatnici.
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Vlastni vysledky vyzkumu
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Srovnani frekvence dopravy v léte a v zimeé 2010

= Nejfrekventovanéjsim zplisobem dopravy po Praze je hromadna doprava, dale IAD.
Doprava na kole je vyrazné méné frekventovana, jesté mensi je podil dopravy na
motocyklech. Z grafu je patrny sezonni posun. Celkové mirné poklesla frekvence
automobilové dopravy, mirné narostla frekvence dopravy na motocyklech.
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Srovnani frekvence dopravy v lété a v zimeé

= Nasledujici graf je odhadem frekvence vyuziti dopravy ve 30 dnech.

auto

léto —] 9,6
zima— 9,3

motocykl |
0,3 @ rok 2010
0,1 C rok 2008
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Srovnani prepravniho vykonu v lIété a v zime
udaje v km/meésic

= Srovnani vychazi z odhadu ujetych km jednotlivymi druhy dopravy®. Podil cyklistické
dopravy na dopravnim vykonu cini v letnim obdobi 3,05% (v roce 2008 2,61%),

v zimnim obdobi 0,55% (v roce 2008 0,42%).
V celorocnim pohledu cini podil cyklodopravy v Praze 1,80% (v roce 2008 1,51%).

léto
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200 400 600 800 1000

@ auto @ motocykl O kolo B MHD

] .

*) pokud respondent nedokazal odpovédét na odhad ujetych km, byl dotazan na straveny cas druhem dopravy a byl G .F K
proveden prepocet na zakladé primérnych rychlosti v Praze (auto a moto 40km/h, MHD 20 km/h, kolo 10 km/h)
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Modal split (vztazeno k druhé dekade zari)
vychazi z poctu vykonanych cest

= Vypocet vychazi z dotazu na véerejsi den, 8 riiznych typii cest, u kazdého byl zjist'ovan 19 |
pocet vykonanych cest tohoto typu a zptlisoby pouzité dopravy.

= Do pési dopravy nebyly zapocteny presuny na nejblizsi zastavku MHD nebo k autu.

= Vyrazna odliSnost je mezi pracovnim a vikendovym dnem, kdy podily automobilové,
cyklistické a hromadné dopravy vykazuji vyznamné odchylky od priimérného dne.
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vikendovy den

priumér
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Modal split dle typii cest

= Nejvyssi podil cyklodopravy je pri cestach ve spojeni s volnym ¢asem a péci o pribuzné [ 20 |
(déti, rodice). Nejvyssi podil automobilové dopravy je v ramci cest pri zaméstnani,
hromadna doprava obstarava nejvyssi podil cest do skoly a zaméstnani.

celkem

do/z prace

VvV ramci zaméstnani
nakup

skola

urad, lékar

péce o pribuzné
volny cas

ostatni
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Zasadni prekazky pro castejsi vyuziti kola

Nejvétsi prekazkou je bezpecnost. Necyklisté vnimaji prekazky vyrazné citlivéji. Proti roku 2008
se v Zebricku posunuly vys prekazky jako ulozeni kol v cilovych mistech a hygiena s previékanim.
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Castéjsi vyuziti kola k dopravé po vyrazném zmirnéni
prekazek

PFi vyrazném zmirnéni prekazek by 83% cyklistli a 65% osob, které na kole nejezdi kvili
podminkam pro cyklodopravu v Praze, pouzivalo kolo k dopravé po Praze Castéji.

cyklisté

lidé, kteFi nejezdi na kole po
Praze z diivodu podminek
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Srovnani frekvence dopravy na kole v lété a v zime po
zmirnéni prekazek

= Z porovnani vyplyva, ze posun ve frekvenci vyuzivani dopravy na kole by po zmirnéni
prekazek byl vyrazny. Rada osob, které dosud po Praze na kole témér nebo viibec
nejezdi, by v letnim obdobi jezdili denné/témér denné (13%). Vyznamneé castéji by
jezdili i stavajici cyklisté, témér 3/4 z nich by jezdili vicekrat tydné.
cyklisté | | | | | | |

léto v soucasnosti | | , | |
lIéto po zmirnéni prekazek | [ ]

zima v soucasnosti | [ , |
zima po zmirnéni | | |

potencialni cyklisté |

léto v soucasnosti |

léto po zmirnéni prekazek :W | | | [ | | |

zima v soucasnosti | [ . . . . .
zima po zmirnéni ] | | |
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Srovnani frekvence dopravy na kole v lété a v zime po

zmirnéni prekazek

= Nasledujici graf je odhadem frekvence vyuziti dopravy na kole ve 30 dnech. Z grafu
vyplyva, Ze potencialni cyklisté by po zmirnéni prekazek chtéli vyuzivat kolo pro dopravu

Castéji nez stavajici cyklisté pri soucasnych bariérach.
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Vyuziti kombinace dopravy na kole a MHD v soucasnosti
a po zmirnéni prekazek

= Vyuziti kombinace MHD a cyklistické dopravy je pomérné omezené. Zmirnénim prekazek
pro cyklistickou dopravu by kombinace byla vyznamné atraktivnéjsi — vice nez polovina
cyklistli a potencialnich cyklistli by tuto moznost vyuzivala pri vice nez ctvrtiné cest.

cyklista
v soucasnosti 31% 42%
po zmirnéni prekazek I 2|5% I I 280}0 I 1I7%
potencialni cyklista
v soucasnosti 6% 22% 60%
po zmirnéni prekazek I 28% I I 3101/0 I :II.6%

0% 10% 20% 30% 40%o 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B témér vzdy @ asi pri poloviné cest O asi prFi ctvrtiné cest O méné casto O viibec nikdy
MW
' ..-l .| S K




GfK Czech Vyzkum cykiistické dopravy v Praze 30. 9. 2010

Typ kola, na kterém jezdi po Praze

= Nejcastéjsim typem pouzivanym pro jizdu na kole je horské, nasleduje trekové a bézné
silnicni.

bézné silni¢ni 22%

trekoveé

horské 51%
celoodpruzené terénni
(full)
jiny silnicni, méstsky
1 ytyl?,( iinicni, > ky 60/0
special, lehokolo aj.)
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Hodnoceni podminek pro cyklistickou dopravu na strané
zameéstnavateld, skol

= Hodnoceni podminek pro cyklodopravu, jak je vytvareji zaméstnavatelé,
skoly, hodnoti jak cyklisté, tak potencialni cyklisté castéji zaporné. Nejvétsi
vyhrady maji potencialni cyklisté k podminkam previékani a hygieny.

cyklista
ulozeni kol 36% 26%
[ [ [
prevleceni, hygiena 35% 25%
potencialni cyklista
ulozeni kol 34% 30%
[ [ [ [
prevleceni, hygiena 39% 34%
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Segmentace cyklistti a potencialnich cyklistii
podle ucelu vyuzivani kola v Praze

Pocty jednotlivych skupin E
= Nejpocetnéjsi jsou rekreacni cyklisté (157 tis. osob.), zde je i nejvétsi potencial. Druha nejvétsi skupina
potencialnich cyklistl jsou dopravni.

dopravni dopravni Pomeér potencidlnich cyklisti k
60 potencialni celkovému poctu cyklistd a
6% e potencialu ukazuje, Ze nejvétsi

prekazka pro vyuzivani kola

(o)
D k dopravé je u dopravnich cyklisti

sportovni

65
7% a
° sportovni dopravni 44%
potencialni
16 -
2%
“ )
rekreaéni sportovni 19%
necyklista 1175030 7
543
57%
rekreacni 28%
pfttf;:::. 0% 10% 20% 30%
61 Potencialni dopravni cyklisté povazuji za
6% zavaznéjsi prekazku (vice nez ostatni) zejména

bezpecnost a sit’ komunikaci pro cyklisty
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Hodnoceni podminek pro cyklistickou dopravu dle tucelu

= Nejvhodnéjsi jsou v Praze podminky pro rekreacni cyklistiku, nejhorsi pro dopravni. | 29 |
Sportovni cyklisté hodnoti podminky nejpozitivnéji, naproti tomu rekreacni cyklisté
hodnoti podminky pro dopravni cyklistiku nejkritictéji (3 z 5 hodnoti zaporné).

vsichni
doprava 40% . | _12%
sport 31% _ | 8%
rekreace 25% | 7%
dopravni cyklisté
doprava 37% - |. 11%
sport _28% | 10%
rekreace 30% | 11%
sportovni cyklisté
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Opatreni a jejich vliv na vyuziti kola pro dopravu
po Praze

V grafu jsou zobrazeny odpovédi, kdy respondent uvadi, Ze v pripadé realizace tohoto opatreni by kolo k m
dopravé po Praze pouzival o hodné vice. Posileni cyklistické dopravy by nejvice pomohlo dalsi budovani sité
komunikaci pro cyklisty, zvyseni jejich bezpecnosti a bezplatna preprava kol kdykoliv a zdarma v MHD.
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Hodnoceni faktort pro cyklodopravu v Praze

Hodnoceni vyznivaji jako velmi opatrné pozitivni. Velmi kladnych hodnoceni je stale p¥ilis malo, naproti tomu
urcity posun k lepsimu je z odpovédi respondenti patrny (kromé dostupnosti informaci o cyklotrasach, kde je
hodnoceni témér shodné jako v roce 2008).
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Vhodnost riiznych typi Gprav cyklotras pro
cyklodopravu (velmi vhodna/vhodna)

Za optimalni reseni povazuji cyklisté i potencialni cyklisté samostatnou cyklostezku. Velmi vysokou podporu m
ma singletrack, zejména mezi cyklisty. Rozdilna zkusenost cyklistii a potencialnich cyklistii se ukazuje
u nechranéné cyklotrasy.
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Nevhodnost rtiznych typt Gprav cyklotras pro
cyklodopravu (v nouzi pouzitelna/nepouzitelna)

Za nejméné prijatelné reseni je povazovana nechranéna cyklotrasa. Pro potencialni cyklisty je obtizné E
pouzitelny i chranény pruh).
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Vhodnost rtiznych povrchi pro cyklodopravu (velmi
vhodna/vhodna)

Za optimalni FeSeni povazuji cyklisté i potencialni cyklisté asfaltovy nebo zpevnény prirodni povrch. Eﬂ
S vyraznym odstupem nasleduje nezpevnény prirodni povrch a zamkova dlazba. Proti roku 2008
je podpora nezpevnéného povrchu vyssi nez zamkové dlazby.
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Vnimani nebezpecnosti pri doprave na kole (zivotu

nebezpecné/velmi nebezpecné)

Tento graf ukazuje vliv zkusenosti z provozu na vhimani nebezpecnosti jednotlivych situaci. Zatimco obecné E
vnimané nebezpecné situace potencialni cyklisté posuzuji kritictéji, koleje, jizdu podél svodidel a zaparkovanych

aut vidi nebezpecnéji cyklisté se zkusenosti.
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Souhlas s vyroky o cyklistické doprave
(zcela/spise souhlasi)

Nejvétsi rozdily v nazorech jsou v zavedeni zakonné povinnosti nosit prilbu, zruseni povinnosti vyuzit soubéznou
cyklostezku a vlivu sviceni aut na viditelnost nemotoristil.
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Zdroje informaci o cyklistické dopraveé v Praze
(hlavni zdroj/pouzivany zdroj)

Z hlediska zdroje informaci se cyklisté a potencialni cyklisté odlisuji ve vyuzivani specializovanych cyklistickych i
obecnych serverii, ale i cyklistickych casopisii, ve véem jsou vyznamnéji pilnéjsi cyklisté.
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Vyuziti informaci pro planovani tras

Nejcastéji planuji cyklisté i potencialni cyklisté trasy na mapovych serverech, dale pomoci klasickych map.
Priblizné kazdy sedmy vyuziva navigacni systém.
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